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MARGEM DE
PREFERENCIA

A industria ferroviaria esta presente ha

quase 80 anos no Brasil, fabricando trens de
passageiros, vagoes de carga e locomotivas,
amparada pela ampla cadeia produtiva de
partes e pecas. Acrescenta-se, ainda, a oferta
de materiais para via permanente, sistemas
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Mobilidade + Inovagao

DISCUTINDO UMA NOVA POLITICA PARA O

SETOR METROFERROVIARIO BRASILEIRO

Cerca de

colaboradores
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CONTEUDO
NACIONAL
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Associagao Brasileira é

de sinalizacéo, servicos de engenharia,
manutencdo e modernizagao de frotas, sistemas
de eletrificacdo, sinalizagdo e via permanente.
Mesmo enfrentando longo periodo de
dificuldades pela drastica reducdo da demanda,
segue apresentando importantes ndmeros:

1 BiLHAO > 16MIL> ﬁﬁu)
colaboradores

indiretos

da IndUstria Ferroviaria

Perda de

4MIL

colaboradores diretos
nos Ultimos 4 anos

ISONOMIA
TRIBUTARIA
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Produzimos toda gama de produtos e servigos do
setor metroferrovidrio com 0 mesmo padréo de
qualidade e inovagdo global, com elevados niveis de
exceléncia tecnoldgica e de seguranga aos usuarios,
sejam passageiros ou cargas. Alcangamos esse nivel
pela intensa participagéo da engenharia brasileira na
nacionalizagdo desses produtos e servigos.

Apoiar a industria metroferrovidria € estratégico:

0 Brasil, com enormes dimens0es geograficas e
populacionais, € carente de maior integracao logistica
e ampla oferta na mobilidade, imprescindiveis a
conquista da paz social € da reducao do “custo Brasil”.

Resgatando a pujanca e desenvolvimento que o setor
metroferrovidrio outrora manteve, encaminhamos
5 sugestdes para avaliagao e amplo debate
pelo Pais!

FEITO NO BRASIL

INVESTIMENTOS
CRUZADOS

> No setor ferrovidrio, o
imposto de importagdo de trens
completos esta em apenas 14%,
nao representando barreira a
importagdo e prejudicando a
competitividade e avango da
fabricagéo nacional.

> Demais modais de transporte,
como no setor rodoviario, 0
mesmo imposto de importacéo
esta na casa dos 35%.

Solicitamos a discusséo

para a elevagao do

imposto de importagao de
produtos acabados do setor
metroferroviario e consequente
equiparagao com 0s modais
rodovidrios, passando de 14%

para 35%.

> A implantag@o de uma politica

de margem de preferéncia é
potencializadora da atividade econémica
nacional, com subsequente geragao de
emprego e renda ao Pais.

> Anova Lei das Licitagoes n°
14.133/2021, em vigor desde 01/04/21,
manteve o mecanismo anterior de
margem de preferéncia através do Art.
26, que devera ser regulamentado pelo
Poder Executivo Federal.

Solicitamos a discussao para a
regulamentagao nos processos
licitatorios internacionais de margem de
preferéncia de 20% para as empresas
brasileiras para toda cadeia de produtos
acabados (trens) e servigos completos
do setor metroferrovidrios.

> A maior parte dos recursos
financeiros aplicados no setor de
infraestruturas advém de bancos
publicos, que utilizam fundos dos
trabalhadores como base: FAT
ou FGTS.

> Estranho seria, nesta condicéo,
que utilizassemos recursos
advindos dos trabalhadores
brasileiros para financiar emprego
e renda no exterior.

Solicitamos a discussdo para
implantagao de Lei ou Decreto que
determine o respeito pelo publico
e privado, de conteiido nacional
minimo de 40% em todos 0s
futuros projetos de iniciativa do
poder publico que contem com
financiamento publico.

> Estabelecimento de mecanismos e critérios
editalicios que tornem a comparacéo de ofertas
de material rodante completo, nacionais ou
estrangeiras, no minimo, isondmicas.

> A industria metroferroviaria brasileira vem
sofrendo ha mais de 10 anos pela falta de isonomia
tributaria em licitagGes internacionais promovidas
pelos governos dos Estados do Rio de Janeiro e

de S&o Paulo, que se utilizam de interpretacoes
equivocadas, preferindo o importado em detrimento
do nacional, suprimindo empregos e renda no Brasil.

Solicitamos sejam cumpridos os Artigos Constitucionais
e Leis de Concorréncias Publicas de sorte que se
estabeleca claramente que toda e qualquer importagao
de trens de passageiros, locomotivas, ou vagoes de
carga, nao serao isentas, em nenhuma hipétese ou
sob qualquer interpretacéo ou pretexto, do imposto
de Importacao, PIS e COFINS, sempre que houver
fabricagdo de similar nacional.

J
@
> As linhas ferrovidrias exclusivas de passageiros
intercidades sao de dificil viabilidade econdmico-financeira
quando considerados o0s custos dos investimentos
em infraestruturas, tais como: faixas de dominio, via
permanente, material rodante e todos os sistemas
necessarios, além dos custos de operagdo e manutencao.

> 0 setor rodoviario, por outro lado, foi sempre prioritario

nos planos expansionistas nacionais. Hoje, tanto o transporte
de cargas como o de passageiros depende desse setor. Em
contrapartida, o colapso de algumas rodovias, pela auséncia de
alternativas em outros modais, € iminente.

Propomos que os setores de cargas ferrovidrias e o
rodovidrio permitam, ou até mesmo obriguem, nas
proximas licitagdes, concessoes ou renovagoes, a
inclusé@o de investimentos cruzados no setor ferroviario de
passageiros, colaborando com sua viabilizagéo.

A luta é de todos nés em prol das ferrovias e pelo
Brasil: por mais trens de cargas e de passageiros.

» O BRASIL TREM JEITO!
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